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Sammendrag

Beskrivelse av inngrepet

Regionkontor Landbruk har sendt ut pa hgring sgknad fra Losby Bruk AS om bygging av en
landbruksvei kl. 3 i et naturskjgnt omrade mellom Elvaga og Halsjgen hvor befolkningen na
opplever inngrepsfri natur. Den omsgkte veien blir pa 3860 meter og planlegges bygd med
bredde pa mellom 4 og 6,5 meter, eksklusive grgfter og fyllinger. | hele veiens lengde vil en
gate pa minst 20 meter bli flatehogd. | snitt vil veien for omtrent hver 225. meter utvides
med en parkeringsplass, mgteplass eller snuplass som innebaerer at veien i en lengde pa 20
til 26 meter vil vaere mellom 7 og 26 meter bred. Det planlegges dessuten flere massetak
(pukkverk). Veien vil medfgre meget omfattende utsprengning i seeregne landskap og
naturomrader, og det vil bli mange og hgye skjaeringer og veifyllinger.

Den planlagte veien representerer et enormt inngrep som vil skjaere gjennom et av @st-
markas mest verdifulle omrader og dermed endre selve @stmarkas karakter for all fremtid.
Dette inngrepet er derfor et av de mest alvorlige som @stmarkas Venner (@V) har arbeidet
med pa flere tiar. Dessverre er natur- og opplevelsesverdiene sterkt under-kommunisert i
spknaden, ettersom informasjonen om disse verdiene er svaert mangelfull og til dels direkte
misvisende. Pa den maten gir spknaden en svaert skjev fremstilling av konsekvensene.

Store opplevelsesverdier i inngrepsfri natur blir gdelagt

Omradets aller viktigste funksjon for friluftslivet i dag er at det gir mulighet til a ferdes over
stgrre strekninger med intakt natur som ikke er oppstykket av tyngre, tekniske inngrep. Slike
omrader er sterkt etterspurt, men det er nesten ingen igjen i Oslomarka. Bygging av en
massiv vei, i et omrade som av mange oppleves som selve hjertet av @stmarka, vil smerte
@stmarka-brukerne mer enn noe annet inngrep i @stmarka i nyere tid. | dette omradet som
er sa vesentlig for utgvelsen av friluftslivet til store folkegrupper bade i Oslo og Lgrenskog,
ma hensynet til naturverdiene og friluftslivet veie sveert tungt.

Samtlige bldstier blir gdelagt eller sterkt bergrt

| det aktuelle omradet er det flere viktige, blamerkede stier som utgjgr noen av de aller mest
populaere rutene for fotturer i @stmarka. Samtlige av disse blir enten gdelagt eller sterkt
bergrt av veien. Blastien mellom Mariholtet og Eggemasan er en av hovedstiene til Vangen.
Veien vil anlegges oppa eller ved siden av stien slik at den blir fullstendig gdelagt, herunder
blir den sveert vakre stien over Svarvestolsbrenna utradert. De opplevelsesrike stiene over
Nilsasen og fra El-Paso over Skytten til Skrabakkhglet vil munne ut i en vei med store
inngrep.
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Veien vil gdelegge samtlige skilgyper

Den planlagte veien vil helt eller delvis bli bygget i dagens skilgype fra Mariholtet til Vangen
og bergre flere andre Igyper. Anleggelse av en ny vei som skal vinterbrgytes hvert tredje ar,
odelegger derfor samtlige skilgyper i omradet. For @stmarkas skilgpere har det meget store
konsekvenser a bli avskaret fra noen av de kjeereste og mest tradisjonsrike skilgypene i
Marka, herunder de hgyereliggende vannveiene, en tredjedel av vintrene fremover. Det bgr
ogsa tas i betraktning at dette er noen av @stmarkas mest sngsikre Igyper, som ofte kan
brukes nar det er skrint med sng i lavereliggende omrader.

Konsekvenser for stier og Igyper i Skrabakkhglet

Omradet rundt Skrabakkhglet er et av @stmarkas mest sagnomsuste |pype- og stideler. Her
mgtes forbindelseslinjene gst-vest mellom Skytten og Losbydalen og nord-sgrgaende ruter
mellom Mariholtet og Vangen/Sandbakken ved den karakteristiske dumpa og den historiske
17. mai-plassen. Dersom veien blir bygget vil Skrabakkhglet bli fullstendig rasert. Vei blir lagt
opp pa stier og lgyper og den idylliske bekken i det gstlige stikrysset vil legges i rgr.
Bekkedraget @st for 17. mai-plassen blir liggende under en fylling pa to til fire meter. En
snuplass med diameter pa 26 meter skal ligge i I@ype/stikrysset gst for dumpa, hvor det
navaerende terrenget ogsa senkes med to meter. Dumpa skal delvis fylles igjen, i sti- og
Igypekrysset i sydenden av Svarvestolsbrenna blir veien liggende pa en tre meter hgy fylling,
noe som vil ha store konsekvenser for sti/lgype mot Skytten.

Meget negative konsekvenser for skogsfugl og andre naturverdier

Naturverdiene i dette omradet har ikke veert kartlagt pa 20 ar og trenger fornyet kartlegging.
NOA har pa frivillig basis kartlagt sopp/kjuker i midten av september og funnet flere
rgdlistede arter. @V kan dokumentere at det bergrte omradet inneholder en tiurleik som
antas a veere en av Oslomarkas stgrste. Selve tiurleiken ligger kloss inntil den planlagte
veien, herunder en snuplass og en parkeringsplass for skogsmaskiner. | tillegg er det flere
kjente spillplasser og sesongbiotoper for orrfugl pa myrer og omkringliggende omrader langs
den planlagte veien fra start til slutt. Vi mener at det er all grunn til a frykte for at leikene vil
forringes, eller i verste fall forsvinne, pa grunn av de massive endringene veien med
tilhgrende hogstplaner vil medfgre i et omrade som na er inngrepsfritt og med fa
forstyrrelser. Det er ogsa kjente lokaliteter for rovfugl, blant annet fiskegrn og hgnsehauk, i
naromradet for veien. Dette viser at Losby Bruks opplysninger om eksisterende naturverdier
er overfladiske, ungyaktige og summariske.

Bruk av eksisterende veier er ikke utredet

@V bemerker at spknaden fremstar som sa mangelfull at den etter var mening ikke kan gi
grunnlag for de vurderingene landbruksmyndighetene er forpliktet til 3 foreta etter
landbruksforskriften § 3-2 jf. § 1-1. De tekniske spesifikasjonene for den omsgkte veien er
beskrevet ned i minste detalj, og egner seg saledes godt som anbudsdokument. Problem-
stillingene som skal belyses for at myndighetene skal kunne vurdere sgknaden i henhold til
kravene i landbruksveiforskriften, er imidlertid sa sparsomt behandlet at sgknaden ikke gir
grunnlag for a treffe noen avgjgrelse. Dokumentasjon som stgtter opp om Losbys kon-
klusjoner knyttet til alternative veilgsninger og naturverdier er i praksis ikke-eksisterende.
Opplysningene om naturverdier og betydning for friluftslivet er dels feilaktige og dels
mangelfulle.
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Var konklusjon

Med henvisning til landbruksveiforskriftens formalsparagraf og paragraf 3-2 mener

@stmarkas Venner at kommunen skal fatte vedtak om & nekte hele veianlegget bygget.

Anleggelse av en naermere 4 km lang massiv skogshilvei med parkeringsplasser, snuplasser,
velteplasser og meteplasser i hjertet av @stmarka, vil ha sa store negative konsekvenser for
landskap, friluftsliv og naturopplevelser, samt for viktige naturverdier at dette langt
overskrider de positive virkningene av veien for Losby Bruk.

Saken er dessuten for darlig belyst med hensyn til konsekvenser for naturmangfold, landskap
og friluftsliv som skal hensyntas ved behandling av sgknaden.

Muligheter for @ benytte eksisterende veilgsninger er mangelfullt behandlet i sgknaden.

@V viser ellers til hgringsuttalelser fra OOF og NOA. @V stgtter organisasjonenes vurderinger
om at det ma foreligge en stadfestet reguleringsplan for et sa stort inngrep, som har meget
store konsekvenser for naturmangfold, landskap, friluftsliv og naturopplevelse.

1 Innledning

1.1 Om sgknaden og var behandling av den

@stmarkas Venner (QV) viser til brev fra Regionkontor Landbruk datert 1. juli 2022 og takker
for at vi fikk utsatt hgringsfristen til 1. oktober. Vi viser videre til sgknad fra Losby Bruk AS
og befaring 18. august.

Sgknaden fra Losby Bruk gir detaljerte opplysninger om selve veien med tilhgrende snu-,
velte- og mgteplasser. Pa alle andre omrader er imidlertid sgknaden etter vart syn mangelfull.
For det forste mener vi at sgknaden dels underkommuniserer og dels inneholder feilaktige
opplysninger om konsekvenser for naturmangfold, landskap og friluftsliv som skal hensyntas
ved behandling av sgknaden. Videre mangler sgknaden neer sagt alle opplysninger som er
ngdvendige for a vurdere mulighetene for bruk og oppgradering av eksisterende veier i
samme omrade uavhengig av eiendomsgrensene slik, landbruksveiforskriften § 3-3 krever. Vi
reiser ogsa spgrsmal om den fremlagte beregningen av lgnnsombhet.

@V har i sin behandling av saken foretatt flere egne befaringer av planlagt veitrasé for a fa
oversikt over inngrepets innvirkning pa bruken av omradet og naturverdiene. Vi vil i denne
hgringsuttalelsen legge stor vekt pa a belyse verdier som landbruksveiforskriften fastslar at
skal vektlegges. Vi viser til forskriften § 1-1 hvor det fremgar: Det skal samtidig legges vekt
pd hensynet til miljoverdier som naturmangfold, landskap, kulturminner og friluftsliv ...
(var utheving). Vi viser ogsa til § 3-2.

I det etterfglgende gir vi i del 1 overordnede beskrivelser av @stmarkas viktighet som
friluftslivsomrade og det aktuelle omradets betydning. Del 2 gir en grundig beskrivelse av
veiinngrepets omfang og virkning. I del 3 og 4 beskriver vi naturverdier og friluftslivet og
konsekvenser av veibyggingen. Del 5 omhandler alternative veilgsninger, og del 6
gjennomgdr en del av Losby Bruks argumenter for & bygge vei. Del 7 er var konklusjon.
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1.2 Om @stmarkas Venner

@stmarkas Venner har drgyt 4200 medlemmer og har som formal & bidra til & bevare

@stmarka som natur- og friluftslivsomrade for dagens og kommende generasjoner. @V skal

blant annet arbeide for & bevare markagrensa og ta vare pa Markas innhold, ved a hindre

tekniske inngrep som forringer @stmarka som naturomrade. Vi arbeider ogsa for a sikre det

enkle friluftslivet og unngd motorisert og stgyende aktivitet i Marka.

1.3 Ostmarka - Norges viktigste friluftslivsomrade

@stmarka skiller seg fra alle andre skogsomrader i landet ved at den er omgitt av press-
omrader pa alle kanter. Oslo @st har i en arrekke opplevd sterk befolkningsvekst. Denne
utviklingen er forventet a fortsette — bare pa Gjersrud/Stensrud i Oslo er det planlagt nye
boliger til 30 000 mennesker. I de senere arene har kommunene Lgrenskog, Relingen og
Nordre Follo opplevd en befolkningseksplosjon. Neer 1 million mennesker har Jstmarka som
sitt potensielle friluftslivsomrade, altsd nermere 20 prosent av landets befolkning. De fleste
av innbyggerne bor tett, uten nevneverdige egne hager eller grentomrader, og derfor er Marka
ekstra viktig for dem.

Disse forholdene skiller @stmarka fra alle andre skogsomrader. @stmarkas betydning som
rekreasjonsomrade for store folkegrupper, folkehelse og oppvoksende slekters mulighet til
naturopplevelser er derfor uvurderlig. De som forvalter @stmarka, har et meget stort ansvar.
Overordnede samfunnsmessige hensyn — hensynet til fellesskapsverdiene og gkosystem-
tjenestene — ma derfor veie tungt i forvaltningen. Skogbrukets gnsker om tyngre tekniske
inngrep ma veies opp mot naverende og kommende generasjoners mulighet til a oppleve
intakt natur i tilknytning til sine bosteder, uten & matte forflytte seg over lange avstander.

I de befolkningsnere omradene rundt @stmarka er tilstedeverelsen av tekniske inngrep
gjennomgdende hgy, og skogen bearer — i likhet av resten av Oslomarka — preg av oppdeling
med idrettsanlegg, grusveier, kraftgater, og annen infrastruktur. Dette gjelder ogsa
Lgrenskogmarka, hvor det gar et omfattende nett av skogsbilveier ut fra Losbydalen.

@stmarka har fortsatt noen fa veilgse omrader som er «langt inne i skauen», med sammen-
hengende intakt natur og gkosystemer uten inngrep. Disse omrddene gjor @Jstmarka-
opplevelsen unik, og inneberer at Jstmarka har et annet seerpreg enn resten av Oslomarka.
Slike omrader kan i @stlands-sammenheng best beskrives som «rgdlistet», samtidig som
etterspgrselen etter autentiske naturopplevelser er gkende. Det er sveert viktig a hegne om
disse verdiene, slik at de ikke gar tapt for kommende generasjoner.

1.4 Overordnet om omradet som bergres

Omradet som bergres av det planlagte veiinngrepet med tilhgrende hogstplaner avgrenses
grovt sett av lyslgypa fra Mariholtet til Vallerud og Knuttjernveien i nord, Elvaga/
Elvagaveien til Deledalen samt Sgr-Elvaga i vest, kraftlinjen over Blasyna mot Tretjerna i sgr
og kraftlinjen over Halsjgen samt Bjgnnebetveien i gst. Omradet er pa ca. 7-8 kvadrat-
kilometer (km?) og er dermed litt under halvparten sa stort som @stmarka naturreservat.

Omradet ligger langt fra bebyggelse i alle retninger. Til Losby i @st, til Skullerudstua/Bgler i
vest, til Ellingsrud/Vallerud i nord og til Sandbakken i sgr er det mellom 6 og 10 kilometer.
Befolkningen som sogner til gstlige byomrader, opplever dette som hjertet av @stmarka.
Omradet har ingen veier, ingen kraftledninger og ingen bebyggelse. Det fremstar dermed helt
fritt for tekniske inngrep. Selv om det ble drevet skogsdrift i deler av omradet pa begynnelsen
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av 1990-tallet, finnes det ikke nevneverdige innslag av planteskog, og sarene etter terreng-
kjering og drifts/traktorveier er stort sett forsvunnet. Skogen fremstar i dag som variert bade
med hensyn til treslag og alder, og det er betydelig andel naturskog, se nermere i kapittel 3.

For Oslos del av @stmarka-brukerne gir dette omradet de samme opplevelsesverdiene og
dekker det samme behovet som naturreservatene gst i Marka dekker for befolkningen i
Larenskog, Relingen og Enebakk. Omradet gir saledes store folkegrupper mulighet for a
oppleve intakt, inngrepsfri natur i neeromradet til sine bosteder. Omradet har fa, men sveert
viktige stier og skilgyper, dels av kulturhistorisk verdi, se neermere i kapittel 4.

Den planlagte veien vil innebeere et enormt inngrep som vil skjere gjennom et av @stmarkas
mest verdifulle naturomrader. Inngrepet vil, slik vi ser det, endre selve @Jstmarkas karakter for
all fremtid. Denne saken er derfor en av de mest alvorlige sakene @V har arbeidet med pa
flere tiar. Vi understreker derfor sa sterkt vi kan ngdvendigheten av & innhente tilstrekkelig
kunnskapsgrunnlag og forta grundig saksbehandling.

2 Beskrivelse av inngrepets omfang og virkning

2.1 Generelt om inngrepet

Den planlagte veien er hele 3860 meter lang, med start ved Bjgnnebetveien gverst i Lgke-
brudalen og slutt pa Dammyra rett nord for krysset med Stakanlgypa. Veien planlegges bygd
med bredde pa mellom 4 og 6,5 meter, eksklusive grofter og fyllinger. I hele veiens lengde vil
en gate pa minst 20 meter vere flatehogd. I snitt vil befolkningen for omtrent hver 225. meter
mgte enten et massetak (pukkverk) eller en parkeringsplass, mgteplass eller snuplass som
innebeerer at veien i en lengde pa 20 til 26 meter vil veere mellom 7 og 26 meter bred. Veien
vil medfere omfattende utsprengning av karakteristiske landskap og naturomrader, og det vil
bli mange store og skjemmende skjeringer og fyllinger.

Losby Bruk skriver i sgknaden at 2115 meter av veien er ombygging av traktorvei klasse 8,
mens 1745 meter er ny vei. De har ikke angitt i kartgrunnlaget hvilke deler av veien de mener
utgjor ombygging. Pa befaringene i terrenget kunne det konstateres at alle spor etter den opp-
rinnelige traktorveien var forsvunnet pa store deler av strekningen. Fra Bjgnnebetet til Skra-
bakkhglet klarte ikke engang Losby Bruks representant a pavise hvor driftsveien hadde gétt,
annet enn helt i starten. Det er kun i omradet rundt Skrabakkhglet at man ser spor etter et
mindre inngrep knyttet til tidligere driftsveier. Over Svarvestolbrenna er det ingen spor etter
noen driftsvei. Det er imidlertid antydning til en tidligere traktor/driftsvei mellom Deledalen
og Dammyr, det vil si pa deler av de siste 1060 meterne av traseen. I det store og hele frem-
star imidlertid de eventuelle traktorveiene som gjengrodd og terrenget som restituert og
inngrepsfritt.

Pa bakgrunn av befaringene mener @V det er klart at de 2800 fgrste meterne av veien skal
klassifiseres som ny vei. Nar det gjelder de siste 1060 meterne fra Deledalen til Dammyr, er
det fortsatt stedvise spor etter driftsvei. Vi reiser imidlertid spgrsmal om disse relativt
ubetydelige sporene er tilstrekkelige til a betrakte utbygging av ny vei som ombygging. Vi
bemerker at heller ikke dette strekket fremstar som en «traktorvei» i dag, men som rester og
spor av tidligere driftsveier.
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Vi vil nedenfor gi en fyldig omtale av de direkte konsekvensene for den enkelte veistrekning,

med korte oppsummeringer for den enkelte strekning. Det kulturhistorisk viktige omradet
rundt Skabakkhglet behandles serskilt.
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2.2 Beskrivelse av inngrepene for de enkelte delene av veien
Bjonnebetveien — Skrabakkhglet (fra 0 til 1000 meter)

Oppsummering: Behov for massive utsprengninger og fyllinger for d bygge vei i ulendt
terreng. I tillegg planlegges to massetak i dsene @st og sar for Kavlebrumyra. Det skal lages
en parkeringsplass med 20 meters lengde hvor samlet veibredde blir 16 meter. Veien vil

krysse hovedstien til Vangen. I sum betyr inngrepene at et omrdde som i dag har serlig store
natur- og opplevelsesverdier, vil bli fullstendig rasert.

Pa de farste 150 meterne fra startpunktet ved Bjonnebetveien er terrenget ganske flatt og
stedvis fuktig, og vegetasjonen bestar hovedsakelig av lgvtrer. Pa denne strekningen skal
veien fglge traseen til en tidligere driftsvei (som blant annet gikk til Skrabakkhglet) og som
ble brukt til a kjare ut store mengder temmer pa vinteren. I dag er det bare noen ubetydelige

spor av denne driftsveien. I starten av veien er det planlagt en parkeringsplass for
skogsmaskiner.

Etter det farste stykket skal veien ga opp og over asen pa vestsiden av Lgkebrudalen.
Terrenget her er svert bratt med flere skrenter og smale hyller. I den fgrste delen er det frodig
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blandingsskog av varierende alder, og i selve veitraseen er det flere grupper med osp. Ogsa
bunnvegetasjonen er frodig. Et stykke opp i dssiden er det ogsa en betydelig andel store,
gamle grantreer som gir et preg av naturskog. Der hvor veien skal passere toppen av asen, er
det store furutrer som dominerer. Omradet byr pa svert store opplevelsesverdier.

For at den planlagte veien skal veere fremkommelig for tammerbiler med tilhenger, ma det
sprenges en ca. 6 meter bred trasé i assiden opp til toppen, noe som vil resultere i store
fjellskjeeringer og steinfyllinger over en distanse pa vel 600 meter. I den nederste delen av
dette stykket planlegges det i tillegg et massetak. Det sier seg selv at naturkvalitetene i
omradet vil bli fullstendig gdelagt av de massive inngrepene. Ogsa den gamle driftsveien gikk
oppover denne assiden, men den ble tilpasset terrenget og har ikke etterlatt noen spor.

Ved det hgyeste punktet svinger traseen vestover og ganske bratt nedover gjennom yngre
blandingsskog og deretter sgrvestover gjennom smakupert terreng hvor den krysser blamerket
sti mellom Skrabakkhglet og Eggemosen. I den bratte siden ned fra toppen er terrenget ulendt,
og det vil bli ngdvendig med store inngrep her. Ifglge kartene i sgknaden vil den sgrligste
delen av veien passere to asrygger med naturlig dpen og gammel furuskog i nordenden av et
myrlendt omrade. Deretter svinger traseen nordover og gar langs den vestre av dsryggene mot
Skrabakkhglet. Terrenget her er smakupert med blandingsskog, blant annet or og stor gran.
For a komme forbi disse ryggene vil det bli ngdvendig med flere meter hgye skjeeringer og
fyllinger. Dessuten planlegges det massetak i siden pa den vestre asryggen.

Seerskilt om omradet rundt Skrabakkhglet (fra 1000 til 1350 meter)

Omradet rundt Skrabakkhglet er et av @stmarkas mest sagnomsuste lgype- og stideler. Her
mgtes forbindelseslinjene gst-vest mellom Skytten og Losbydalen og nord-sydgdende ruter
mellom Mariholtet og Vangen/Sandbakken ved den karakteristiske dumpa og 17. mai-plassen.
De aller fleste gstmarkinger har et forhold til dette omradet.

Dersom veien blir bygget vil Skrabakkhglet, slik vi kjenner det i dag, bli fullstendig utradert.
Stier og lagyper blir liggende under veien og den idylliske bekken i det gstlige stikrysset vil
legges i ror. Bekkedraget gst for 17. mai-plassen blir liggende under en fylling pa to til fire
meter. 17. mai-plassen, hvor ulike friluftslivsgrupper har feiret nasjonaldagen siden 1923, blir
kringsatt av vei pa den ene siden og snuplass pa den andre. En snuplass med diameter pa 26
meter skal ligge i laype/stikrysset @st for dumpa, hvor dagens terreng ogsa senkes med to
meter. Dumpa skal delvis fylles igjen. I sti- og lgypekrysset i sgrenden av Svarvestolbrenna
blir veien liggende pé en tre meter hgy fylling, noe som vil ha store konsekvenser for sti/lgype
mot Skytten.

Skrabakkhglet — Deledalen (1350- 2800 meter)

Oppsummering: Bdde blamerket sti og hovedskilaype blir fullstendig utradert idet veien dels
vil gd i og dels krysse ut og inn av begge. Langs veien skal det anlegges tre parkeringsplasser
med 20 meters lengde hvor veien blir 16 meter bred samt to snuplasser med en diameter pa
26 meter. Rett sar for laypekrysset i nordenden av Deledalen skal omradet sprenges slik at
veien vil ligge flere meter under dagens bakkenivad. Ospelunden sgr for Deledalen vil
utraderes. Minst en viktig spillplass for skogshgns vil pavirkes sterkt.
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Fra sti- og lgypekrysset i sgrenden av Svarvestolsbrenna, der stier og lgyper fra Skytten og
Mariholtet mgtes, skal veien legges i traseen for den blamerkede stien og den redmerkede
hovedlgypa i ca. 700 meters lengde nordover. Deretter krysser veien bade sti og lgype for den
i stor grad folger samme trasé som disse over en strekning pa ca. 200 meter rett fgr Deledalen.
I tillegg til selve veien skal det anlegges hele tre parkeringsplasser, én mgteplass og to snu-
plasser langs veien pa Svarvestolsbrenna. To av parkeringsplassene og mgteplassen skal ligge
langs den farste strekningen hvor veien fglger stien og lgypa, den ene snuplassen skal ligge
ved siden av stien omtrent der hvor sti og lgype skiller lag nar man kommer sgrfra, og den
siste parkeringsplassen og snuplassen blir liggende i stien og lgypa rett for Deledalen med fa
meters mellomrom. Mellom disse og lgypedelet i Deledalen, skal terrenget sprenges slik at
veien vil ligge betydelig lavere enn dagens bakkeniva; den stgrste forskjellen blir ved snu-
plassen. Denne kommer seks meter under dagens niva. Omradet pa toppen av Deledalen og
mot stikrysset til Nilsasen vil neppe vere til & kjenne igjen.

Bade stien og lgypa over Svarvestolsbrenna er av de vakreste i den vestlige delen av
@stmarka, og de er sveert mye brukt. De gar i et omrade som er fritt for inngrep. Vegetasjonen
er dominert av gran av ulik alder, med innslag av store furu- og bjarketraer, bunnvegetasjonen
er stedvis rik, ikke minst pa blaberlyng. I den sgrgstre delen er det omrader med store ospe-
treer, og nordover fra det fuktige sgkket som skilgypa gar i, er det lgvtreer som dominerer. Av
seerlig betydning er den store ospelunden pa oversiden av stien og lgypa de siste 150 meterne
far lgypekrysset i nordenden av Deledalen. Ospelunden ligger der snuplassen er planlagt og
veibanene skal senkes, og den vil bli fullstendig utradert dersom planene realiseres. Eldre
osper har som kjent stor verdi for naturmangfold.

Til tross for omradets sveert store naturverdier, opplevelsesverdier og betydning for frilufts-
livet, velger Losby Bruk & legge en vei med fire enorme parkeringsplasser og snuplasser i
stien og lgypetraseen over Svarvestolbrenna, kant i kant med en svert viktig biotop for
skogshgns. Losby Bruks argument for valg av trasé er at den fglger en gammel driftsvei. Det
finnes imidlertid ingen synlige tegn pa en slik driftsvei i dag.

Deledalen til Dammyr (2800- 3850 meter)

Oppsummering: Veien legges oppd hovedskilaypa som blir fullstendig utradert. Veien vil
krysse bldmerket sti, for deretter a legges oppd og utradere bldstien mot krysset ved Stakan-
loypa. Pa dette strekket skal det anlegges to parkeringsplasser pd 20 meters lengde og samlet
veibredde pd 16 meter, en mgteplass, en snuplass med radius pd 26 meter og ett massetak.
Det er behov for bdde sprenging/pigging og oppfylling av masser. Krysset
Stakanlgypa/Valstadlaypa vil etter utbygging fremstd som et mer eller mindre
sammenhengende system av snuplasser, parkeringsplasser og massetak. Pd den siste delen av
strekning vil veien ga i myrlendt terreng.

Fra lgypekrysset gverst i Deledalen skal veien fglge den historiske Valstadlgypa, som ligger i
en gammel og lite tydelig driftsvei i et bratt terreng opp pa Gardfangasen. Skilgypa gar her
med vakker utsikt over Deledalen i skog bestdende av lgvtreer og furuskog. Pa grunn av
opplevelsesverdiene er skilgypa i dette omradet noksa mye brukt ogsa i sommerhalvaret, og
den fremstar delvis som en umerket sti. Oppe pa asen er veien planlagt a falge skilgypa
gjennom et flatt, myrlendt terreng. I det myrlendte partiet er det ogsa planlagt en parkerings-
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plass for skogsmaskiner. I enden av myra rett for terrenget skrar ned mot Stakanlgypa, krysser
veien blastien og fortsetter nordover i skilgypa kloss inntil blastien i et fuktig sgkk/drag som
har veert brukt til & kjgre temmer pa vinteren.

Fra veien og tvers over blastien planlegges nok en parkeringsplass for skogsmaskiner, hvor
sprengning vil veere ngdvendig for & oppnd en samlet bredde pa 16 meter. Rett for krysset der
Stakanlgypa kommer inn, skal det anlegges en snuplass for temmerbiler som treffer bade
skilgype og sti, hvor det ma foretas sprengning og pigging for a fa inngrepet pa plass. Etter
krysset er det planlagt et massetak i asen gst for veien. Veien fortsetter ca. 100 meter og med
fem meters bredde i et fuktig parti for Dammyr. Her skal det vere velteplasser for temmer.

I Deledalen er det trolsk og spennende granskog fagr veien kommer inn i en nydelig furuskog
pa Gardfangasen. Resten av strekningen ligger veien i granskog. I omradene mellom vei-
traseen og @st til Halsjoen bestar skogen i all hovedsak av naturskog som ikke er flatehogd
tidligere. I disse omradene er det mye skogsfugl og tretaspett, og konglebit er registrert i
veitraseen i Deledalen. Dette er ner trua arter, se ogsa neste kapittel.

3 Naturverdiene i omradet

3.1 Landskapsverdier
Etter forskrift om planlegging og godkjenning av landbruksveier § 1-1 skal det legges vekt pa
hensynet til miljgverdier som landskap nar sgknaden skal vurderes.

Dette er et opplevelsesrikt og vakkert naturomrade med flere langstrakte aser, koller og
sprekkedaler. Omradet ligger mellom Halsjgen i gst og en av de to sterste sprekkesonene i
@stmarka som danner grunnlaget for innsjgen Elvaga i vest. Fra Elvaga (195 moh.) gar
terrenget bratt opp til dser og koller pa 280 til 340 meter moh. med mange fine utsiktspunkter.
Flere daler som ligger i mindre sprekkesoner (fra sgr: Lgkebrudalen, Losbydalen-Puttedalen,
Tjuvdalen, Deledalen og Skilledalen) deler omradet opp i adskilte dser og koller (Skogbakk-
asen, Nilsasen, Svarvestolbrenna, Gardfangasen og Seterkollen). Omradet inneholder flere
myrer og mindre sprekkesoner med fuktige drag. Omradet er dermed et @stmarka i miniatyr.

Som nevnt i kapittel 1.3 er veien planlagt i et omrade som i dag fremstar som tilnermet
inngrepsfritt landskap, med noen sveert fa spor etter tidligere driftsveier og stedvis spor etter
hogst tilbake pa begynnelsen av 1990-tallet. Frem til Skrabakkhglet er terrenget sveert ulendt
med skrenter og berghyller og sma bratte, koller og trange sgkk, senere er veien planlagt & ga
dels over rolige, hgyereliggende asrygger, dels krysse sprekkedalene og dels i gamle drifts-
veier (na skilgyper) som ble brukt pa vinteren og gikk i fuktige drag.

Det er dpenbart at en veibygging i slikt landskap vil veere et omfattende inngrep som vil endre
landskapets karakter i meget stor grad. Det har stor negativ betydning for naturopplevelsen.
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3.2 Naturmangfold

Etter forskrift om planlegging og godkjenning av landbruksveier § 1-1 skal det legges vekt pa
hensynet til miljgverdier som naturmangfold nar sgknaden skal vurderes. Losby Bruks sgknad
er sveert mangelfull pa dette punktet.

Skog og vegetasjon

Skogen er i nord og gst dominert av granskog som mange steder fremstar som vakker
blandingsskog av varierende alder. Furuskogen er mer dominerende i sgr og sgrvest mot
Elvaga. Det er mange innslag av lgvtreer som osp og bjgrk. Som vedlegg 1 (kart fra Losby)
viser, er det mye naturskog (skog som aldri er flatehogd) i omradet. Vi finner gammel gran-
skog i hogstklasse 4 og 5 serlig vest og sgrvest for Halsjgen, og store partier med furuskog i
hogstklasse 4 og 5 i sar og sgrvest. Som ellers i @stmarka vokser furua pa de hgyereliggende
asryggene, mens grana vokser pa fuktige partier og steder med hgyere bonitet. Veien vil
krysse og dels ga i flere mindre myrer (myrsgkk) med rik vegetasjon, blant annet stort innslag
av orkideer. Skogbunnen har flere steder stort innslag av blabarlyng og blomster.

Omradets biologiske verdier er ikke kartlagt siden sommeren 2002 (se rapport om ngkkel-
biotoper utarbeidet av Anne Sverdrup-Thygeson for Losby Bruk). I naturbase er falgende
verdifulle naturtyper basert pa kartlegging i 1998 og 1999 registrert: Purkemyrene vest; viktig
gammel barskog. Tjuvdalen: lokalt viktig rik sump- og kildeskog. Lokebrudalen: sveert viktig
gammel barskog. Puttedalen V: viktig gammel barskog. For mer info se klikkbare lenker.
Selv om omradet ikke har veert kartlagt pa over 20 ar er flere karplanter registrert i naturbase;
krypjonsokkoll, knerot og vaniljerot som alle er neer trua, samt noen sopp- og kjukearter.

Siden skogen na er 20 ar eldre enn da den ble sist ble kartlagt er det grunn til a anta at antall
redlista arter na har gkt betraktelig. Vi viser til NOAs heringsuttalelse med vedlegg. NOA
foretok en enkel kartlegging av sopp/kjuker i gammel skog i omradet og fant en rekke red-
listede sopp/kjukearter. NOAs vurdering er at hele omradet har store naturverdier tilknyttet
spesielt gammel granskog og noe tilknyttet furu. Naturverdiene vil utvikles videre nar skogen
blir eldre, med potensial for flere rgdlistearter tilknyttet gammelskog/dgd ved. Gammelskog-
bestandene utgjar viktige hoppesteiner og naturtyper for artene tilknyttet slike livsmiljger.

Dyre- og fugleliv

@V pleier aldri a offentliggjare skogsfuglleikers plassering, men pd grunn av sakens alvor
bryter vi vare prinsipper og omtaler disse her. Det bergrte omradet inneholder en stor tiurleik
som antas a vere en av Oslomarkas sterste. Selve tiurleiken ligger kloss inntil den planlagte
veien, herunder en snuplass og en parkeringsplass for skogsmaskiner, mens biotopen for
storfugl er i omradene rundt selve tiurleiken. Settes en passer pa den planlagte snuplassen pa
Svarvestolbrenna med en radius pa 1 kilometer har du omtrent angitt dagomradene for
storfuglene. Det gir en avgrensning pa stien nord for Grabeinmasan i nord, Ryensetra i gst,
17. mai-plassen i sgr og Elvaga i vest. Ser man pa hele tiurens biotop strekker den seg ut om
lag 2 km fra sentrum av leikene i alle retninger. Royas hekkeomrade ligger gjerne 1-3 kilo-
meter fra sentrum av leiken.

I tillegg er det flere kjente spillplasser og sesongbiotoper for orrfugl pa myrer og omkring-
liggende omrader langs den planlagte veien fra start til slutt. Det er ogsa kjente rovfugl-
lokaliteter, blant annet fiskegrn og hgnsehauk, i neeromradet for veien. Tretaspett og konglebit
er registrert i veitraseen i Deledalen. Dette er trua og ner trua arter. Det spores bade gaupe og
ulv i omradet, i tillegg blant annet rev, hare, mar, radyr og elg.

10


https://faktaark.naturbase.no/?id=BN00011249
https://faktaark.naturbase.no/?id=BN00011250
https://faktaark.naturbase.no/?id=BN00011248
https://faktaark.naturbase.no/?id=BN00011243

SLA RING
oM
OSTMARKA

Sinoberbille som er et ner trua insekt er registrert i omradet. I nerheten av der veien er tenkt
a ga ser for Kavlebrumyra er det registrert mange forskjellige insektarter som er trua eller
nert trua. Det er ikke foretatt kartlegging av fugle- og dyrelivet, ei heller av insekter.

3.3 Konsekvenser for naturverdier

Losby Bruk er godt kjent med tiurleiken som er avmerket i bestandskartet fra 2016. I
spgknaden opplyser de at det er tiurleik i omradet, men at veien vil bli lagt med god margin til
denne. Vi mener at disse opplysningene i er uriktige. I omradet for leiken vil veien fglge
blamerket sti, og selve leiken ligger rett gst for skilgypa som gar parallelt med stien, uten
topografi som skiller omradene fra hverandre. All ferdsel pa veien vil dermed skje i direkte
tilknytning til leiken, bade i anleggsperioden og ved etterfglgende temmertransport. I tillegg
kommer annen trafikk inn i omradet som fglge av veien. En braytet vei kan saledes medfere
okt trafikk i perioder hvor det ofte er noksa stille i skogen fordi stiene ikke har tgrket opp og
er klare til bruk. I tillegg blir leiken mer eksponert. Vi mener det er all grunn til a frykte for at
tiurleiken vil forringes, eller forsvinne helt, pa grunn av de massive endringene veien med
tilhgrende hogstplaner vil medfere i et omrade som na er inngrepsfritt med fa forstyrrelser.

Store tiurleiker er svert sjeldent, og det bgr utarbeides en forvaltningsplan i samarbeid med
fagkyndige pa omradet, for a serge for at tilgjengelig kunnskapsgrunnlag tas i bruk og
tiurleiken, dag- og leveomrader og sammenhengende gode kylling-biotoper, ivaretas og sikres
for fremtiden. Av hensyn til bade skogshgns og andre truede og sarbare arter bgr fgre-var-
prinsippet i naturmangfoldloven § 9 vektlegges, for a sikre god forvaltning av arter og viktige
biotoper i omradet.

NOAs kartlegging av kjuker og sopp i september 2022 viser at det er ukjente naturverdier i
omradet og at det er behov for kartlegging av naturverdiene (bade flora og fauna).
Konsekvensene av bade veien og etterfglgende hogst pa naturmangfoldet ma utredes.

4 Friluftsliv og konsekvenser av veien

4.1 Innledning

Etter forskrift om planlegging og godkjenning av landbruksveier § 1-1 skal det legges vekt pa
hensynet til friluftsliv nar sgknaden skal vurderes. Nedenfor redegjer vi for dagens friluftsliv i
omradet og konsekvensene av bygging av veien.

4.2 Omradets betydning som villmarksopplevelse

Det gér sveert viktige blamerkede stier og skilgyper i det bergrte omradet, se nedenfor. Et
sveert viktig friluftsliv foregar ogsa utenfor stier. Omradets viktigste funksjon er dermed at det
gir mulighet til a ferdes over store strekninger i intakt natur som ikke er oppstykket av tyngre,
tekniske inngrep. Slike omrader er sterkt etterspurt, men det er nesten ingen igjen i @stmarka.

Det er ingen hemmelighet at Skyttenbrua har en helt egen betydning for Oslo-delen av
@stmarka-folket. Nar du krysser brua — eller El Paso — forlater du sivilisasjonen og entrer
villmarken. Pa den andre siden av brua er du langt inne i skauen, i landet for en ekte
naturopplevelse. Det gar en jevn (og sterkt gkende) strgm av mennesker over brua med sekk
og soveposer fredag kveld. De skal oppleve myrer med leik, fiske i Halsjgen, og henge i
hengekgyer pa nydelige bortgjemte plasser i en skog slik du bare finner den i @stmarkas
hjerte. Disse opplevelsene vil bli frargvet bade naveerende og kommende generasjoner med en
massiv vei gjennom et omrade av @stmarka som det knapt finnes maken til.
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4.3 Dagens skilgyper

Hovedloypa Mariholtet - Vangen og lgypa over de hgyereliggende innsjoene i Ostmarka
Hovedlgypa fra Mariholtet til Vangen er preparert med stormaskin. Den fglger Elvagaveien
og Stakanlgypa til den treffer Valstadlgypa i krysset ved Dammyra. Her fortsetter den sgrover
i Valstadlgypa til Skrabakkhglet. Hovedlgypa fortsetter deretter videre gstover mot
Bjennebete over Stokkholtmyra. Deretter faglger den Bjgnnebetveien et stykke sgrover, fagr
den tar av og gdr ned i Paradisdalen der den mgter "Vangenrunden".

Fra toppen av Deledalen gar det skuterpreparert lgype ut fra Musehogget og videre over
Halsjgen, Drettvann og Skalsjgen.

Bade hovedlgypa og laypa over de hgyereliggende vannene er svert populere, sistnevnte er
kanskje den mest populere varskituren i @stmarka, i hvert fall for befolkningen i Oslos
gstlige bydeler. Nar Bjgnnebetveien er brgytet er laypa over vannene alternativ rute til
Vangen, fordi denne traseen i sin helhet unngar Bjgnnebetveien. Lgypa gir ogsa en
forbindelseslinje ned i Losbydalen via Drettvann og Askeslora/Knurra.

Valstadlgypa og de upreppa herlighetene

Valstadlgypa (tidligere navn Paskelgypa) starter na pa toppen av bakken i lyslgypa fra
Mariholtet mot Vallerud og gar sydover til Skrabakkhglet. Den er skuterpreparert til krysset
pa Dammyr, hvor den mgter hovedlgypa til Vangen og felger denne til Skrabakkhglet. Her
mgter hovedlgypa ogsa den svert populere upreparerte lgypa fra Elvaga over Nord-Skytten
til Skrabakkhglet. Fra Skrabakkhglet gar Valstadlgypa videre som upreparert lgype sgrover
mot Slepptjern til Simmingmyr, hvor den megter skuterkjort lgype fra Eriksvann og falger
denne til Paradisdalen. Lgypene er (sammen med noen fa andre lgyper) kjent som @stmarkas
"upreppa herligheter". Disse trakkes opp av @stmarkas ski-entusiaster. Lgypene er av
@stmarkas eldste, og har slik sett ogsa kulturhistorisk verdi. Det er ikke mange slike layper
igjen i Dstmarka.

4.4 Konsekvenser for skifolket

Selve veien vil ligge oppa eller parallelt med skilgypene og sdledes gdelegge eksisterende
lgyper. Nar veien vinterbrgytes gdelegger den alle muligheter for skigding i omradet. For det
farste vil hovedlgypa fra Mariholtet til Vangen gdelegges. For det andre vil det ikke veere
mulig a benytte lgypa fra Deledalen gjennom Musehogget og videre over Halsjgen, Drettvann
og Skalsjgen, fordi tilgangen blir stengt med brgyta vei. Pa denne maten gdelegges ogsa
dagens mulighet til & komme rundt Bjgnnebete mot Vangen. Det blir videre umulig 8 komme
fra Elvaga og videre ned i Losbydalen (hvor vi nd gar over Halsjgen og Drettvann, deretter
ned pa Knurra over Askeslora), uten a ga helt rundt om Paradisdalen. Det vil si at alle
tverrforbindelser mellom Elvaga og Losbydalen avskjaeres. Alternative lgyper til Halsjgen via
Milorglgypa og fra Stokkholtmyra krever sveert mye sng og kan kun unntaksvis benyttes.

Fra Mariholtet til Vangen blir eneste alternativ & ga over Elvaga, noe som ofte ikke lar seg
gjore. De arene veien er brgytet (Losby Bruk anslar hvert tredje ar, som kan veere tre ar etter
hverandre eller med jevne mellomrom) vil omradet i realiteten veere utilgjengelig for
skilgpere, samtidig som bade tverrforbindelsene og forbindelsene nord-ser blir brutt.
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Det blir en stor sorg for @stmarkas skilgpere & bli avskaret fra noen av de kjereste og mest
tradisjonsrike skilgypene i Marka, herunder de hgyereliggende vannveiene, en tredjedel av
vintrene fremover. Det bgr ogsa tas i betraktning at dette er noen av Markas mest sngsikre
lgyper, som ofte kan brukes nar det er skrint med sng i lavereliggende omrader. Det ma ellers
paregnes at Mariholtet mister omsetning nar forbindelseslinjene i Marka brytes helt ned.

Losby Bruk fremholder at veien kan benyttes til laypekjoring de arene den tilfeldigvis ikke
brgytes, noe som kan lette prepareringen ved sparsomme sngforhold. Dette har imidlertid kun
verdi dersom Bjgnnebetveien heller ikke brgytes. Nar Bjgnnebetveien braytes er det ikke
noen som helst slags fordel av veien disse arene heller, fordi lgypa uansett vil munne ut i
brgytet vei i Bjgnnebete.

4.5 Blamerkede stier

I det aktuelle omradet er det flere viktige blamerkede stier som utgjgr noen av de aller mest
populere rutene for dem som vil ta en langtur i @stmarka. For det fgrste gar stien fra
Mariholtet til Vangen i omradet. Mellom Mariholtet og Skrabakkhglet gar den blamerkede
stien for en stor del parallelt med Stakanlgypa og hovedskilgypa sydover. Litt sgr for toppen
av Deledalen deler stien seg slik at én sti gar nedover Nilsasen til Skytten mens en annen gar
over Svarvestolbrenna til Skrabakkhglet. Sistnevnte er regnet som en av de aller vakreste
stiene i @stmarka. Stiene mellom Skrabakkhglet og Mariholtet er ogsa en viktig del av en av
@stmarkas mest kjente lange lgperunder, nemlig Elvaga rundt.

Stien fra El-Paso mot Vangen mgter stien fra Mariholtet i Skrabakkhglet. Fra Skrabakkhglet
gar det stier videre mot Vangen over Eggemasan og over Kavlebrumyr og Stokkholtmyr til
Bjgnnebetveien. Begge stier er mye benyttet bade av gaende og de som liker en lang lgpetur.
Stien over Stokkholtmyra er sveert populer blant terrengsyklister.

4.6 Konsekvenser for brukerne av blamerkede stier

Losby Bruk anfgrer at blamerkede stier i begrenset grad blir bergrt. Som vist over medfgrer
dette ikke riktighet. Tvert imot har det aktuelle omradet flere viktige blamerkede stier som
utgjgr noen av de aller mest populere langrutene i stmarka. Samtlige av disse blir enten
gdelagt eller sterkt bergrt av veien. Blastien mellom Mariholtet og Eggemasan er en av
hovedstiene til Vangen. Denne blir fullstendig adelagt, herunder blir den ikoniske stien over
Svarvestolbrenna utradert. Stien over Nilsdsen og stien fra El-Paso over Skytten til
Skrabakkhglet vil munne ut i veien og forbindelsen videre pa sti blir brudd.

Samtlige blamerkede stier er mye benyttet bade av gaende, de som liker en lang tur og av
terrengsyklister. Det kan selvsagt ikke legges til grunn at brukerne av dette stinettet like
gjerne benytter tgmmerveien. Vi minner om at det er rikelig med veier i neer tilgrensende
omrader.

4.7 Losby Bruks anfersler om friluftsliv

Losby Bruk fremholder at omradet ikke er av mest benyttede i Larenskogmarka. Det vil
selvsagt alltid veere slik at omradene som ligger tettest opp mot bebyggelsen vil ha aller mest
besgk. Gitt at hovedlgypa mellom Mariholtet og Vangen gar midt i den planlagte traseen og at
noen av de aller mest populere blastiene som benyttes til langturer bergres sterkt, reiser vi
spersmal om hva som skal til for at Losby Bruk mener at et omrade er hyppig brukt.
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Sett sommer og vinterbruk under ett, og ikke minst pa grunn av at omradet brukes av
befolkningen i flere kommuner, mener vi Losby Bruk underkommuniserer bruken av omradet
grovt. Det er svert viktig & merke seg at omradet har naturopplevelseskvaliteter som fa andre
omrader har, og som brukerne av omradet vil miste dersom veien bygges.

Losby Bruk anfgrer videre at omradet blir mer tilgjengelig for syklister, fotturister og serlig
for funksjonshemmede. Nar det gjelder det siste, bemerker @V at Bjgnnebetveien er stengt
med bom og at startpunktet pa den planlagte veien er nesten inne ved Bjgnnebete, etter seks
kilometer bratt stigning. Veien vil dermed apenbart ikke veere et egnet turmal for denne
malgruppen. Vi tillater oss a papeke det ufine i a bruke funksjonshemmede som argument for
et tiltak som dpenbart verken er myntet pa eller egnet for gruppen. Dessuten ligger den plan-
lagte veien flere kilometer unna naermeste utgangspunkt, slik at en spasertur pa veien nok vil
oppleves i overkant strabasigs for de aller fleste som foretrekker denne formen for friluftsliv.
Noen syKklister vil antakelig oppleve veien som en fordel, mens terrengsyklistene — pa samme
mate som stitraverne og langturlgperne — vil miste stier og naturopplevelser som er sveert
verdifulle for dem.

Vi mener at Losby Bruk gir et fortegnet bilde av konsekvensene for friluftslivet. Vi bemerker
at friluftslivsaktivitetene som i dag utgves i omradet i stor grad vil forringes. Hovedtyngden
av de grupper Losby Bruk pastar vil ha fordel av veien har, og vil fortsatt ha, omrader nerm-
ere utfartsomradene som er langt bedre egnet for deres aktivitet, mens den nye veien er lite
egnet. Et mulig unntak er som nevnt syklister som foretrekker vei. En god del av disse gnsker
imidlertid ogsa a kunne sette fra seg sykkelen og vandre videre inn i et intakt naturomrade.

5. Om alternative veilgsninger

5.1 Regler om helhetslgsninger av betydning for ssknaden

Den omsgkte veien faller inn under Forskrift om planlegging og godkjenning av
landbruksveier. Forskriften § 1-1 angir formalet med forskriften. Etter bestemmelsen er
formalet "d sikre at planlegging og bygging av landbruksveier skjer pd en mate som skal gi
landbruksfaglige helhetslgsninger. Det skal samtidig legges vekt pa hensynet til miljoverdier
som naturmangfold, landskap, kulturminner og friluftsliv, hensynet til fare for flom, erosjon
og lasmasseskred, samt andre interesser som blir bergrt av veiframferingen."

I «Kommentarer og utdypende forklaringer til forskrift om planlegging og godkjenning av
landbruksveier», star det fglgende under punktet Landbruksfaglige helhetslgsninger (s. 5):
«Landbruksfaglige helhetslgsninger betyr blant annet at man md ta en helhetlig vurdering av
infrastrukturen, pd tvers av eiendomsgrensene. For skogsveiene er det ofte slik at de optimale
veilgsningene i et starre sammenhengende skogomrdde krever samarbeid mellom flere
grunneiere.»

Det er ingen tvil om at skogsomradet mellom Elvaga og Losbydalen er a betrakte som ett
sammenhengende skogsomrade. Det fglger dermed av forskriften § 1-1 at infrastrukturen i
omradet skal vurderes helhetlig og pa tvers av eiendomsgrensene. Det vil si at mulighetene
for bruk og oppgradering av alle eksisterende veier i omradet ma tas i betraktning nar behovet
for ny vei i omradet skal vurderes.
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Det er ikke opp til den enkelte eier om felleslgsninger skal velges. Forvaltningsmyndigheten
skal velge den lgsningen som gir en best helhetlig infrastruktur og som samlet sett gir det
beste grunnlaget for a optimalisere verdiskapingen. Hensynet til den enkelte skogeiers
gkonomiske fordel av den ene eller den annen lgsning er ikke ubetinget avgjgrende. Hensynet
til miljgverdier, naturmangfold og friluftsliv skal vektlegges, sammen med en hel rekke andre
forhold. Konsekvensen av det ene eller det annet alternativ for natur- og friluftverdier skal
dermed etter forskriften tillegges vekt.

@V bemerker innledningsvis at Losby Bruk i sgknaden anslar den totale kostnaden ved a
bygge veien til NOK 5.900.000. I lennsomhetsberegningen Losby Bruk har fremlagt, er det
imidlertid trukket fra et statsbidrag pa hele NOK 2.065.000. Det vil si at Losby Bruk i beregn-
ingen av lgnnsomhet ser bort fra ca. en tredjedel av de faktiske kostnadene ved & bygge veien
(noe som er naturlig og riktig nar de skal vurdere om prosjektet er lannsomt for egen del).

Sett fra et samfunnsgkonomisk perspektiv, herunder hensynet til & velge mest mulig
barekraftige lgsninger, er det imidlertid uheldig a vurdere Ilgnnsomheten ved & bygge ny vei
fremfor a satse pa eksisterende lgsninger, pa en mate som inneberer at det ses bort fra
kostnadene fellesskapet bidrar med i form av statsbidrag. En slik tilnerming motvirker
forskriftens formal om a skape landbruksfaglige helhetslgsninger. Den legger heller ikke til
rette for et mest mulig beerekraftig skogbruk med insentiver til a redusere inngrepene i naturen
til et minimum. Myndighetene bar derfor legge vekt pa de totale gkonomiske virkn-ingene av
de ulike alternativene i sin avgjgrelse, slik landbruksveiforskriften legger opp til.

Losby Bruk har i sgknaden oppgitt av veitettheten for Losby Bruk er lavere enn i gamle
Akershus fylke (!). De opplyser ikke om veitettheten i Viken eller for den saks skyld i Oslo.
Det fremgar imidlertid at Losby Bruk har gitt opplysninger om veitetthet ut fra Losby Bruks
egne veier, uten 4 ta andre veier i omradet i betraktning. Bade Knuttjernveien og Elvagaveien
ligger i samme omrade og skal falgelig regnes med nar veitettheten beregnes.

DV bemerker ellers at Losby Bruk i sgknaden opplyser om at 2115 meter av veien er om-
bygging av traktorvei klasse 8, mens 1745 meter er ny vei. De har ikke angitt i kartgrunnlaget
hvilke deler av veien de mener utgjgr ombygging. Det er heller ikke fremlagt annen doku-
mentasjon for traktorveiens eksistens. Pa befaringene i terrenget kunne det konstateres at alle
spor etter den angivelige traktorveien var forsvunnet pa store deler av strekningen, stedvis slik
at Losby Bruks egen representant ikke klarte a pavise hvor veien hadde gétt. Det vises til om-
tale i kapittel 2.1. Som et ledd i saksbehandlingen ma myndighetene ta stilling til den nedre
grense for hva som kan anses som ombygging og hva som er & betrakte som nybygget vei.

Landbruksveiforskriften § 3-2 gir regler om vedtakets innhold. Etter bestemmelsen skal
vedtaket inneholde de landbruksfaglige og miljofaglige vurderinger som fremgar av for-
skriftens § 1-1. Det vil si at vedtaket skal inneholde vurderinger av helhetslgsninger for
landbruksvirksomhet og andre formal veien tjener, uavhengig av eiendomsgrenser. Konse-
kvenser for miljgverdier skal vurderes. En forutsetning for at myndighetene skal kunne foreta
slike vurderinger er at dokumentasjonen som kreves for a foreta vurderingen er fremlagt av
den som sgker.
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@V bemerker at sgknaden fremstar som sa mangelfull at den etter var mening ikke kan gi
grunnlag for de vurderingene landbruksmyndighetene er forpliktet til & foreta etter landbruks-
forskriften § 3-2 jf. § 1-1. De tekniske spesifikasjonene for den omsgkte veien er beskrevet
ned i minste detalj, og egner seg saledes godt som anbudsdokument. Problemstillingene som
skal belyses for at myndighetene skal kunne vurdere sgknaden i henhold til kravene i
landbruksveiforskriften, er imidlertid sa sparsomt behandlet at sgknaden ikke gir grunnlag for
a treffe noen avgjarelse. Dokumentasjon som stgtter opp om Losbys konklusjoner knyttet til
alternative veilgsninger og naturverdier er i praksis ikke-eksisterende. Opplysningene om
naturverdier og betydning for friluftslivet er dels feilaktige og dels mangelfulle.

5.2 Knuttjernveien

Knuttjernveien ligger pa eiendommen til Sgndre Hauger gard. Den starter i Losbydalen ved
Hauger, gar forbi Knuttjern og videre helt sgr til toppen av Skilledalen. Det vil si at veien gar
til nordgrensa for Losby Bruks eiendom og slutter bare 400 meter nord for Dammyr. Fra
Dammyr og sgrover til Deledalen finner vi de eneste sporene av en traktorvei i dag. Det ma
uten videre kunne legges til grunn at det er forholdsvis enkelt a frakte tgammer fra omradet
rundt Deledalen og asene nordover til sgrenden av Knuttjernveien.

Ifplge sgknaden er Knuttjernveien nedslitt, og det vil medfgre «vesentlig kostnad» & kjape seg
inn samt oppgradere veien. Det fremgar ikke av sgknaden hva det vil koste, eller hvilke kal-
kyler som er foretatt. Det fremgar heller ikke om Losby Bruk har vert i kontakt med eier av
veien, som ogsa har sveert mye hogstmoden skog i omradet. I sgknaden fremstdar dermed
anfarslene om kostnader ved d knytte seg til Knuttjernveien som udokumenterte pdstander.
Under enhver omstendighet kan det konstateres at Knuttjernveien er i langt bedre stand enn
hva det gis inntrykk av i sgknaden. Etter a ha befart veien mener vi Losby Bruks beskrivelse
av veiens tilstand er misvisende.

5.3 Elvagaveien

Elvagaveien gar over demningen ved Mariholtet og sgrover pa gstsiden av Elvaga til bunnen
av Deledalen. Det vil si at en betydelig del av skogen som den planlagte veien skal dekke,
sogner til Elvdgaveien. Den nordre delen av veien ligger pa eiendommen til Sgndre Hauger
gard, mens resten tilhgrer Losby Bruk. Ifglge Losby Bruk er veien «utdatert» fordi tsmmer-
biler med tilhenger ikke kan kjgre over demningen til Mariholdet.

Pa befaringen ble det imidlertid opplyst at selve veien frem til demningen kan oppgraderes
slik at det kan kjgres tammerbil med henger, uten at det ma foretas store terrenginngrep. Det
kom videre frem at det kan kjgres tammerbil uten tilhenger og/eller traktor med tgmmer-
henger over demningen og frem til Mariholtet. Der er det plass til lunning og omlasting til
stgrre temmerbiler. Lunning og omlasting vil medfgre noe ekstra kostnader sammenlignet
med 4 kjare ut temmeret pa den planlagte veien. For temmer som tas ut i den nordlige delen
av omradet, vil imidlertid terrengtransport til Elvagaveien bli langt kortere enn terreng-
transport til Bjgnnebetveien (som fremstilles som eneste alternativ til veien), og dermed
redusere kostnadene ved den type transport betraktelig.
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5.3 Hensynet til miljeverdier

Etter landbruksveiforskriften § 1-1 skal det legges vekt pa hensynet til miljoverdier som
naturmangfold, landskap, kulturminner og friluftsliv nar myndighetene skal vurdere
alternativene opp mot hverandre.

Oppgradering av Knuttjernveien og Elvagaveien vil utelukkende innebere inngrep i
tilknytning til allerede eksisterende vei. En ny vei vil derimot innebare massive og
irreversible inngrep i et skogsomrade som er tilneermet inngrepsfritt, og hvor skogen fremstar
som et intakt og sammenhengende gkosystem med stort innslag av gammel skog. Losby Bruk
anfgrer at ny vei ikke bergrer kjente miljgverdier. Omradet er imidlertid ikke kartlagt siden
sommeren 2002. Opplysningene synes dermed & bygge pa utdatert dokumentasjon. I natur-
base er verdifulle naturtyper registrert. Det er ogsa funnet nye rgdlistede arter i omradet.
Losby Bruks opplysninger om at veien ikke bergrer tiurleik er ikke korrekte. Det vises ellers
til omtale av naturverdier i kapittel 3.

Losby Bruk har i sgknaden gjort et poeng av at nybygging vil redusere kjgreskader i terrenget.
Kjereskader som falge av lang transport i terrenget vil imidlertid ogsa reduseres kraftig ved
en lgsning der Knuttjernveien og Elvagaveien oppgraderes og benyttes. Under enhver
omstendighet bemerkes det at selv omfattende kjgreskader heles over tid hvis reglene som
gjelder for istandsetting fglges. Ny vei inneberer imidlertid et varig inngrep som fragmenterer
et intakt gkosystem pa en irreversibel mate og skader viktige naturverdier, herunder myrer,
spillplasser for tiur og rgdlistede arter.

Nar det gjelder friluftslivet inneberer ikke en lgsning med oppgradering av eksisterende veier
noen stor belastning. Sett bort fra anleggsperioden (som kommer uansett), vil veiene kunne
benyttes omtrent som fgr. Bygging av ny vei vil imidlertid veere en katastrofe for friluftslivet.
Nar det gjelder betydningen for stier og lgyper viser vi til kapittel 4.3 flg. Omradets aller
viktigste funksjon er imidlertid at det gir mulighet til a ferdes i intakt natur, det vises til
omtale i kapittel 4.2. Dette er en form for friluftsliv som betinger at det er igjen omrader uten
tyngre tekniske inngrep, og som ikke lenger vil kunne utgves hvis marka stykkes opp bit for
bit. @V mener Losby Bruks fremstilling av konsekvenser for friluftslivet er feilaktig. Vi viser
til omtale i kapittel 4.7. Vi kan garantere at bygging av en massiv vei i omradet som av mange
oppleves som selve hjerte av Jstmarka, vil smerte Jstmarka-folket mer enn noe annet
inngrep i @stmarka i nyere tid.

6. Losby Bruks argumenter for a bygge veien

6.1 Okonomiske hensyn

@konomiske hensyn er naturlig nok det klart viktigste argumentet for a bygge veien. Det er en
legitim interesse, men beregningene som legges frem, bar vere korrekte. Ifglge Losby Bruks
beregninger vil den planlagte veien gi redusert terrengtransport med i gjennomsnitt ca. 3
km/m? og dermed redusert driftskostnad pé ca. 120 kr/m>. Losby Bruk synes imidlertid ikke &
ha tatt i betraktning at terrengtransporten for en stor del av tammeret blir vesentlig kortere og
driftskostnadene tilsvarende lavere ogsa ved utkjering til Knuttjernveien og/eller Elvagaveien.

17



SLA RING
oM
OSTMARKA

Videre har selskapet beregnet at kostnadene ved & bygge veien blir ca. 78 kr per m3. Da har de
lagt til grunn at de kan ta ut 40 000 m> de naermeste 20 &rene. Som belyst i kapittel 3 og 4 er
imidlertid dette et omrade som er sveert viktig bade med hensyn til friluftsliv og biologiske
verdier. Det ma dermed, uavhengig av utfallet av veisgknadene, legges til grunn at det vil bli
betydelige begrensninger pa hogst i omradet, jf. markaforskriften §7 om sgknadsplikt.
Folgelig kan byggekostnadene per m? bli vesentlig hgyere. Det er uklart for oss hva slags
hogstformer Losby Bruk har lagt til grunn ved beregningen. Vi papeker at fellesskapets bidrag
i form av statsbidrag ikke er tatt med i kostnadsberegningen.

6.2 Onske om a hindre terrengskader

I soknaden fremholdes det som et argument for a bygge veien, at den vil redusere behovet for
terrengtransport og dermed risikoen for kjgreskader i terrenget. Som nevnt reduseres behovet
for terrengtransport ogsa vesentlig dersom Knuttjernveien og Elvagaveien oppgraderes og
benyttes. Det fremstar pa grensen til frekt at Losby Bruk anfgrer at en nesten fire kilometer
lang vei gjennom et omrade som i dag fremstar som fritt for tekniske inngrep, og som i hele
sin lengde vil kreve store terrenginngrep, herunder massetak og omfattende utsprengning i
intakt natur, vil redusere omfanget av terrengskader. Vi bemerker for gvrig at terrengskader
med tid og stunder vil heles, mens naturskader og fragmentering som fglge av veiinngrepet
inneberer permanente skader.

6.3 Klimavennlig transport

I sgknaden papekes det at lang terrengtransport er lite klimavennlig og at dieselforbruket er
langt lavere med tgmmerbil pa vei. Dersom disse veiplanene skal vurderes i et beerekraft-
perspektiv, herunder med hensyn pa utslipp av drivhusgasser, bgr Losby Bruk selvsagt starte
med a beregne utslippene som fglge av selve veibyggingen. Ogsa her synes Losby Bruk a
legge til grunn at alt tsammer ma transporteres ut via Bjgnnebetveien, uten a se hen til
transport pa gvrige allerede eksisterende veier i omradet. Som vist foran, vil utkjgring via
Knuttjernveien og Elvagaveien ogsa redusere behovet for terrengtransport vesentlig. Losby
Bruks henvisninger til besparelser av klimagassutslipp er ellers sa lite gjennomarbeidet at de
best kan karakteriseres som forsgk pa grennvasking. Vi ngyer oss med & bemerke at utslipp
knyttet til & bygge veien ikke er nevnt med ett eneste ord.

Det er imidlertid lgfterikt at Losby Bruk gnsker a bidra til & bremse klimaendringene. Et
vesentlig bidrag til 4 bekjempe klima- og naturkrisen vil vere a legge vekk bade vei- og
hogstplanene. Det bemerkes at skogen i dag fremstdr som et intakt og sammenhengende
gkosystem med stort innslag av gammel skog (naturskog) som bade fra et klimasynspunkt og
fra et naturbevaringssynspunkt er sveert verdifull. Losby Bruk vil i sa fall skrive seg inn i
historien som foregangsmenn som vil takkes for et substansielt bidrag til ngdvendig
omstilling, bade av nalevende og kommende generasjoner. De ville videre sikret at ogsa
kommende generasjoner skal fa oppleve @stmarkas unike kvaliteter som friluftsomrade.

6.4 Vil veien tilrettelegge for varierte hogstformer?

Ifalge sgknaden er veien en forutsetning for at Losby Bruk skal kunne drive et langt mer
variert skogbruk med vesentlig innslag av bade tynning og lukket hogst. Uten veien blir det
ngdvendig med krevende og kostbar terrengtransport, noe som betinger starre drifter (dvs.
store hogstflater) nar man farst skal avvirke i et omrade.

18



SLA RING
oM
OSTMARKA

Etter en gjennomgang av hogstmeldingene fra Losby Bruk som er godkjent av Landbruks-
kontoret i perioden 5.11.2021 — 17.6.2022 og som @V har fatt kopi av, reiser vi spgrsmal ved
realiteten i argumentasjonen. Av totalt 16 hogstmeldinger gjaldt 11 flatehogst, der flate-
stgrrelsen varierte mellom 8 og 28 daa. Av disse flatene 1a ti neer en vei, mens én la ca. 500 m
fra vei. Vi stiller oss tvilende til at nok en vei pa eiendommen vil fgre til en endring i
praksisen med a avvirke mest mulig for a sikre eierne stgrst mulig fortjeneste. Empirien taler
saledes mot at bygging av mer vei forer til stgrre innslag av bevaring av skog.

7. Konklusjon

Med henvisning til landbruksveiforskriftens formalsparagraf og paragraf 3-2 mener
@stmarkas Venner at Logrenskog kommune skal fatte vedtak om a nekte hele veianlegget

bygget.

1) @Vs gjennomgang av sgknaden fra Losby Bruk viser at anleggelse av en nermere 4 km
lang massiv skogsbilvei med parkeringsplasser, snuplasser, velteplasser og mgteplasser i
hjertet av @stmarka, vil ha sa store negative konsekvenser for landskap, friluftsliv og
naturopplevelser samt for viktige naturverdier at dette langt overskrider de positive
virkningene av veien for Losby bruk. Sgknaden underkommuniserer og inneholder til dels
feilaktige opplysninger om konsekvenser for naturmangfold, landskap og friluftsliv som
skal hensyntas ved behandling av sgknaden. Naturverdiene har ikke veert kartlagt pa 20 ar.

2) Landbruksforskriftens § 3-2 inneberer at Losby Bruks sgknad skal vurderes opp mot
mulighetene for & benytte alternative veilgsninger. Det finnes utvilsomt alternative
veilgsninger i dette omradet som ikke krever nybygging av vei. Spgrsmalet om bruk av
alternative veilgsninger er sa mangelfullt behandlet i sgknaden at det ikke kan vurderes.
Vi viser til at Losby Bruk ikke har fremlagt noen form for dokumentasjon som stgtter
pastandene om at en lgsning hvor Knuttjernveien og Elvagaveien oppgraderes og benyttes
ikke er mulig/blir kostbar. Den samlede nytteverdien er overhodet ikke omtalt i sgknaden.
Det er heller ikke foretatt noen sammenligning av konsekvensene for miljgverdiene av de
alternative veilgsninger.

@V viser ellers til hgringsuttalelser fra OOF og NOA. Begge uttalelsene har en grundig
gjennomgang av det rettslige grunnlaget etter plan- og bygningsloven og markaloven knyttet
til behandling av veisgknaden. @V stgtter deres vurderinger. @V er enig i at det ma foreligge
en stadfestet reguleringsplan for ett sd stor inngrep, som har meget store konsekvenser for
naturmangfold, landskap, friluftsliv og naturopplevelse.

Med vennlig hilsen

Elektronisk godkjent
Helga Gunnarsdottir @yvind Pettersen
styreleder leder av skogutvalget

19



SLA RING
oM
OSTMARKA

Vedlegg 1. Kart fra Losby Bruk som viser traséen for Dammyrveien pa et kart over
hogstklasser.

20



